
ถนนยางพารา : ทางรอดทางเลอืกชาวสวนยาง 
 

อาริยา  สขุโต 
วิทยากรชาํนาญการพิเศษ 

กลุมงานบริการวิชาการ 2  สํานกัวิชาการ   
 

 ในปจจุบันเกิดปญหาวิกฤตราคายางท่ีราคานํ้ายางตกตํ่าจนรวงมาอยูท่ี 3 กิโลกรัม 100 บาท ท้ังท่ีกอน
หนาในชวงป 2554 ราคาของผลผลิตยางทุกประเภทอยูในระดับสูงเปนประวัติการณ โดยน้ํายางสดราคาอยูท่ี 
152 บาท/กิโลกรัม  (สํานักงานกองทุนสงเคราะหการทําสวนยาง, 2554) ทําใหราคายางในทองตลาดขณะน้ัน
ดึงดูดใหเกษตรกรขยายพ้ืนท่ีปลกูยางพารา  ไมเพียงแตภาคใตท่ีมพ้ืีนท่ีการปลกูยางพาราเปนหลักเทาน้ันท่ี
ขยายพ้ืนท่ีการปลูกยางพารา  แมแตเกษตรกรในภาคตะวันออกเฉียงเหนอืหลายจังหวัดและในภูมิภาคอื่นๆ  
ยังไดรับการสงเสริมการปลูกยางพาราอยางจริงจัง  เพราะราคาดีกวาพืชผลทางการเกษตรท่ีเคยปลูกอยูเดิม   
ดังนั้นในหลายปที่ผานมาปริมาณน้ํายางท่ีออกสูตลาดจึงมีปริมาณมาก  สงผลใหเกิดภาวะราคายางเร่ิมลดตํ่าลง
อันเปนผลสืบเน่ืองจากปริมาณยางท่ี เกินความตองการของตลาด  การเพ่ิมมลูคาใหกับยางพาราจึงเปนอีก
แนวทางหน่ึงของการเพ่ิมรายไดอยางย่ังยืนใหกับเกษตรกร อันเปนท่ีมาของแนวคิดในการนาํผลิตผลจากนํ้ายาง
มาทําถนนซ่ึงเปนท่ีมาของถนนยางพาราผสมแอสฟลต 
 
 

ตารางแสดงระยะถนนและชนดิของถนน 
 
ป 

ทางบํารุง (กม.) ทางกอสรางและ 
ทางรักษาสภาพ 

(กม.) 

 
ระยะทาง

ทั้งสิ้น (กม.) 

ความหนาแนน 
(กม. ตอ ตร.กม.)  

คอนกรีต-ลาดยาง 
 

ลูกรัง 
 

รวม 
2556 67,267 280 67,547 706 68,253 0.13 
2555 66,631 240 66,871 752 67,623 0.13 
2554 66,104 237 66,341 905 67,246 0.13 
2553 66,046 273 66,318 997 67,315 0.13 

   หมายเหตุ : ระยะทางในความรับผิดชอบของกรมทางหลวง 
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ป ทางบาํรุง (กม.) ความหนาแนน 
(กม. ตอ ตร.กม.) คอนกรีต-ลาดยาง ลูกรัง รวม 

2558 43,150 4,357 47,507 0.09 
2557 42,809 4,832 47,640 0.09 
2556 42,736 4,718 47,454 0.09 
2555 42,231 5,278 47,508 0.09 
2554 42,054 5,137 47,191 0.09 
2553 40,777 4,854 45,631 0.09 

  ท่ีมา : กรมทางหลวง และ กรมทางหลวงชนบท รวบรวมโดย : ศูนยเทคโนโลยสีารสนเทศและการส่ือสาร สํานักงานปลัดกระทรวงคมนาคม 

จะพบวาถนนในประเทศไทยโดยสวนใหญเปนถนนท่ีมพ้ืีนผิวคอนกรีตและลาดยาง  ซ่ึงมีความแข็งแรง
ทนทาน  แตราคาสูง  ท้ังน้ีปริมาณการใชแอสฟลต (asphalt) หรือ ยางมะตอยในการสรางถนนมปีริมาณ
มากกวาถนนแบบผิวคอนกรีต  เน่ืองจากราคาถูกและสามารถซอมแซมบํารุงรักษาไดงาย  แตก็มขีอเสียตรงท่ี
แอสฟลตมคีวามทนทานตํ่ากวาคอนกรีต  ดังน้ันจากสภาวการณราคายางในประเทศตกต่ํา  ข้ึน-ลงไมแนนอน  
จึงไดเกิดแนวคิดในการเปล่ียนรูปแบบการกอสรางผิวถนนท่ีเคยมีอยูเดิมท่ีใช แอสฟลตลวนๆ มาปรับใชผสม
รวมกับยางพาราธรรมชาติ 
 
ความเปนมาของการใชยางธรรมชาติผสมแอสฟลต 

การนํายางธรรมชาติมาใชทําถนนน้ัน  ประเทศเนเธอรแลนดเปนชาติแรกที่ทําการทดลองในรูปยาง
ผสมลงในแอสฟลตราดถนน (วิชิต  สวุรรณปรีชา, 2548)  ซ่ึงปรากฏวาผิวถนนมีอายุการใชงานท่ีนานข้ึน  ผิว
ถนนไรฝุนและลดคาใชจายในการบํารุงรักษาถนน   นอกจากน้ียังไดนาํไปทดลองทําถนนในพ้ืนท่ีอ่ืนๆ อาทิ 
ประเทศสหรัฐอเมริกา (มติชน, 2557) ทําใหคนพบขอดีวา ผิวถนนจะไมเกิดการเปล่ียนแปลงตามอุณหภูมหิรือ
สภาพอากาศ  อีกทั้งมีความทนทานตอการสึกกรอนจากฝนดวย สวนในเอเชียตะวันออกเฉียงใตนั้น มาเลเซีย
เปนชาติแรกท่ีทดลองใชยางธรรมชาติผสมแอสฟลต หลงัจากประเทศเนเธอรแลนดไดมกีารเร่ิมทดลองใชไปได
แลว 2 ป ซ่ึงในระยะแรกมไิดทําการศึกษาอยางจริงจังนัก  โดยนาํถุงมอืยางท่ีใชแลวผสมกับ แอสฟลต พบวา
ถนนมีคุณภาพดีข้ึนกวาเดิม  สวนสถาบันวิจัยของยางอินเดีย ไดทําการทดลองเปรียบเทียบเชนเดียวกัน   ผล
การทดลองที่ไดไมแตกตางกันนั่นคือ ถนนท่ีราดแอสฟลตเพียงอยางเดียว  ตองซอมเปนระยะ ๆ ทุก 5 ป สวน
ถนนท่ีผสมดวยยางพาราธรรมชาติไมมีการซอมแซมตลอดระยะเวลา 14 ป 
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การใชยางธรรมชาติผสมแอสฟลตในประเทศไทย 

สําหรับประเทศไทยน้ัน การใชยางธรรมชาติผสมแอสฟลตเกิดข้ึนคร้ังแรกเม่ือป พ.ศ. 2500 หรือ เมื่อ 
58 ปมาแลว  การทดลองเกิดจากความรวมมอืระหวางแขวงการทางสงขลา-สถานีการยางคอหงส โดยนายชิต 
ทัศนกุลและคณะ ทดลองใชแอสฟลตผสมยางพารา รอยละ 5 ราดถนนสายหาดใหญ-สงขลา ระหวางกิโลเมตร
ท่ี 16.00-16.100 ระยะทาง 100 เมตร และราดถนนดวยแอสฟลตไวเปรียบเทียบ 100 เมตร ผลในชวง
ระยะเวลา 10 ป ถนนท่ีราดดวยยางพาราผสมแอสฟลตอยูในสภาพด ีไมเคยมกีารซอมแซม ขณะที่ถนนสรางไว
ดวยแอสฟลตเพ่ือเปรียบเทียบนั้นผานการซอมแซม 1 คร้ัง  หลงัจากน้ันจึงมีการศึกษาวิจัยเพ่ือปรับปรุง
คุณภาพการผลิตยางมะตอยผสมยางธรรมชาติในเชิงพาณิชยมากข้ึน 

ท้ังน้ี การใชยางพาราผสมแอสฟลตราดถนน หรือ  การทําถนนยางพารา ถือเปนหนึ่งในมาตรการ
สงเสริมการใชยางในประเทศ  โดยขอดีของการใชยางพาราผสมแอสฟลต จากการศึกษาของนักวิชาการ กรม
วิชาการเกษตรพบวา การใชยางพาราผสมแอสฟลตสามารถปรับปรุงคุณสมบัติของแอสฟลตใหดีข้ึน โดยการใช
ในปริมาณรอยละ  5 ของเน้ือยางแหงตอนํ้าหนกั แอสฟลต  ทําใหคาจุดออนตัว   คาการคืนตัวกลับ    
คา Toughness1 คา Tenacity2 และคา Penetration3 ดีข้ึน  ซ่ึงคาเหลาน้ีเปนขอบงช้ีวา ถนนท่ีราดดวย
แอสฟลตท่ีปรับปรุงคุณสมบัติดวยยางพาราในอัตรารอยละ 5 จะมีความแข็งแรงและความทนทานเพ่ิมข้ึน  
จากการทดสอบผิวถนนท่ีได มีความทนทานตอการเกิดรองลอไดดีกวาถนนที่ไดจากการใชแอสฟลตปกติถึง 2.9 
เทา  สวนวิธีการน้ัน  ส่ิงสําคัญในการผสมยางพารากับแอสฟลตตองใชเคร่ืองผสมท่ีมีความเหมาะสมและมี
ประสทิธิภาพท่ีดี  ดังน้ัน การใชยางพาราผสมแอสฟลตในงานทําผิวถนนจึงเปนการเพ่ิมปริมาณการใชยาง
ภายในประเทศ เนื่องจากในการราดผิวถนนตามมาตรฐานกรมทางหลวง กวาง 9 เมตร ระยะทาง 1,000 
กิโลเมตร ตองใชยางพารา 2,745 ตัน   
 
 
 
 

                                                   
1 คาความเหนยีว (toughness) คือ ความสามารถของวัสดุท่ีจะดูดซับพลังงานไวไดโดยไมเกดิการแตกหัก ความเหนียวมีความสัมพันธกบั 
ความแข็งแรงและความสามารถในการยืดตัวของวัสดุ เปนสมบัติดานเน้ือสัมผัส (texture properties) 
2 เปนคาความเหนียว  ซ่ึงเปนคุณสมบัติของวัสดุ แรอันเน่ืองมาจากแรงดึงดูดของอณูภายในแรซ่ึงมีผลทําใหเกดิคุณสมบัติเกี่ยวกบัความเหนยีว
ท่ีแตกตางกนั เชน รวน เหนยีว ทุบหรอืรดีเปนแผนบางได เปนตน 
3 คาการเจาะ 
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คาใชจายในการผสมยางพาราชนดิน้ํายางขนกับแอสฟลต 
  1. คายางพาราในปริมาณเน้ือยางแหง รอยละ 5 ของแอสฟลตท่ีใชในการราดถนนแบบผสม
รอนตามมาตรฐาน หนา 5 เซนติเมตร จะใชยางพารา (ปริมาณเน้ือยางแหง ) 0.305 กิโลกรัม /ตารางเมตร  
หรือ 2,745 กิโลกรัม/ระยะทาง 1 กิโลเมตร (ถนนกวาง 9 เมตร) 
  2. คานํ้ามนัเช้ือเพลงิในการผสม 3.2 ลิตร/ช่ัวโมง (นํ้ามันดีเซล) 
  3. คาไฟฟา 4.5 กิโลวัตต/ช่ัวโมง 
 คาใชจายท่ีเพ่ิมข้ึนสวนใหญเปนคายางพารา   ถายางพารากิโลกรัมละ 150 บาท  จะมีคาใชจายท่ี
เพ่ิมข้ึนจากการผสมยางพารากับแอสฟลต ประมาณ 45.75 บาท/ตารางเมตร  คิดเปนรอยละ  16 ของ
คาใชจายในการราดผิวถนน  แตเราจะไดถนนท่ีมคีวามทนทานโดยสามารถลดงบประมาณดานการซอมบํารุงลงไปได 
 อยางไรก็ตามการนํายางพารามาใชในการกอสรางทางหลวง จะเปนการเพ่ิมอุปสงคของยางพาราใน
ประเทศใหสูงข้ึน (ศูนยวิจัยธนาคารเพ่ือการเกษตรและสหกรณการเกษตร, 2556)  ชวยรักษาเสถียรภาพของ
ราคายางพาราในประเทศและเปนการชวยเหลือเกษตรกรชาวสวนยางไดอีกทางหน่ึง  
 นอกเหนือจากการสงเสริมการราดผิวถนนดวยยางพาราดังท่ีกลาวมาแลวขางตน  ผูเขียนมคีวามเห็น
วาการสนับสนุนดานการลงทุนอุตสาหกรรมการผลิตยางที่ครบวงจร  โดยการใหสิทธิประโยชนดานการลงทุน
แกชาติที่สนใจ  รวมถึงสนับสนุนการวิจัยเร่ืองการนํายางพารามาทําถนนเพ่ือใหมีคุณภาพและเกิดการพัฒนา
พ้ืนผิวถนนจากวัสดุดังกลาวใหมีประสิทธิภาพในเชิงการใชงานทีเ่อ้ือตอการนาํมาใชใหเปนท่ีแพรหลายมากข้ึน  
จะชวยลดงบประมาณในการดูแลรักษา  อีกท้ังจะชวยใหประเทศไทยมแีหลงระบายนํ้ายางและปริมาณยาง
ออกสูตลาด  ดังน้ันการใชความไดเปรียบของประเทศไทยในแงของการเปนผูผลติยางรายใหญที่สุดในอาเซียน  
จึงทําใหไดรับความสนใจจากบริษัท Rubber Valley ในประเทศจีน  ท่ีรวบรวมนักธุรกิจ ผูประกอบการในสาย
อุตสาหกรรมยางพาราท้ังจีนและตางชาติในอุตสาหกรรมยางพาราแบบครบวงจร  รัฐควรใหการสนับสนุนให
ภาคเอกชนหรือนักลงทุนจากตางประเทศเขามาลงทุนในไทย  เพ่ือใหประเทศไทยไดประโยชนโดยเฉพาะดาน
การเรียนรูเทคโนโลยีช้ันสูง   เพ่ือยกระดับอุตสาหกรรมการแปรรูปยางพารา  กลไกเหลาน้ีจะเปนแนวทางการ
ชวยเหลือในดานราคายางใหมีเสถียรภาพมากข้ึน 
 

------------------------------------------------------ 
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