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อาริยา  สขุโต 
วิทยากรชาํนาญการพิเศษ 

กลุมงานบริการวิชาการ 2  สํานกัวิชาการ   
 

 ในปจจุบันเกิดปญหาวิกฤตราคายางท่ีราคานํ้ายางตกตํ่าจนรวงมาอยูท่ี 3 กิโลกรัม 100 บาท ท้ังท่ีกอน
หนาในชวงป 2554 ราคาของผลผลิตยางทุกประเภทอยูในระดับสูงเปนประวัติการณ โดยน้ํายางสดราคาอยูท่ี 
152 บาท/กิโลกรัม  (สํานักงานกองทุนสงเคราะหการทําสวนยาง, 2554) ทําใหราคายางในทองตลาดขณะน้ัน
ดึงดูดใหเกษตรกรขยายพ้ืนท่ีปลกูยางพารา  ไมเพียงแตภาคใตท่ีมพ้ืีนท่ีการปลกูยางพาราเปนหลักเทาน้ันท่ี
ขยายพ้ืนท่ีการปลูกยางพารา  แมแตเกษตรกรในภาคตะวันออกเฉียงเหนอืหลายจังหวัดและในภูมิภาคอื่นๆ  
ยังไดรับการสงเสริมการปลูกยางพาราอยางจริงจัง  เพราะราคาดีกวาพืชผลทางการเกษตรท่ีเคยปลูกอยูเดิม   
ดังนั้นในหลายปที่ผานมาปริมาณน้ํายางท่ีออกสูตลาดจึงมีปริมาณมาก  สงผลใหเกิดภาวะราคายางเร่ิมลดตํ่าลง
อันเปนผลสืบเน่ืองจากปริมาณยางท่ี เกินความตองการของตลาด  การเพ่ิมมลูคาใหกับยางพาราจึงเปนอีก
แนวทางหน่ึงของการเพ่ิมรายไดอยางย่ังยืนใหกับเกษตรกร อันเปนท่ีมาของแนวคิดในการนาํผลิตผลจากนํ้ายาง
มาทําถนนซ่ึงเปนท่ีมาของถนนยางพาราผสมแอสฟลต 
 
 

ตารางแสดงระยะถนนและชนดิของถนน 
 
ป 

ทางบํารุง (กม.) ทางกอสรางและ 
ทางรักษาสภาพ 

(กม.) 

 
ระยะทาง

ทั้งสิ้น (กม.) 

ความหนาแนน 
(กม. ตอ ตร.กม.)  

คอนกรีต-ลาดยาง 
 

ลูกรัง 
 

รวม 
2556 67,267 280 67,547 706 68,253 0.13 
2555 66,631 240 66,871 752 67,623 0.13 
2554 66,104 237 66,341 905 67,246 0.13 
2553 66,046 273 66,318 997 67,315 0.13 

   หมายเหตุ : ระยะทางในความรับผิดชอบของกรมทางหลวง 
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ป ทางบาํรุง (กม.) ความหนาแนน 
(กม. ตอ ตร.กม.) คอนกรีต-ลาดยาง ลูกรัง รวม 

2558 43,150 4,357 47,507 0.09 
2557 42,809 4,832 47,640 0.09 
2556 42,736 4,718 47,454 0.09 
2555 42,231 5,278 47,508 0.09 
2554 42,054 5,137 47,191 0.09 
2553 40,777 4,854 45,631 0.09 

  ท่ีมา : กรมทางหลวง และ กรมทางหลวงชนบท รวบรวมโดย : ศูนยเทคโนโลยสีารสนเทศและการส่ือสาร สํานักงานปลัดกระทรวงคมนาคม 

จะพบวาถนนในประเทศไทยโดยสวนใหญเปนถนนท่ีมพ้ืีนผิวคอนกรีตและลาดยาง  ซ่ึงมีความแข็งแรง
ทนทาน  แตราคาสูง  ท้ังน้ีปริมาณการใชแอสฟลต (asphalt) หรือ ยางมะตอยในการสรางถนนมปีริมาณ
มากกวาถนนแบบผิวคอนกรีต  เน่ืองจากราคาถูกและสามารถซอมแซมบํารุงรักษาไดงาย  แตก็มขีอเสียตรงท่ี
แอสฟลตมคีวามทนทานตํ่ากวาคอนกรีต  ดังน้ันจากสภาวการณราคายางในประเทศตกต่ํา  ข้ึน-ลงไมแนนอน  
จึงไดเกิดแนวคิดในการเปล่ียนรูปแบบการกอสรางผิวถนนท่ีเคยมีอยูเดิมท่ีใช แอสฟลตลวนๆ มาปรับใชผสม
รวมกับยางพาราธรรมชาติ 
 
ความเปนมาของการใชยางธรรมชาติผสมแอสฟลต 

การนํายางธรรมชาติมาใชทําถนนน้ัน  ประเทศเนเธอรแลนดเปนชาติแรกที่ทําการทดลองในรูปยาง
ผสมลงในแอสฟลตราดถนน (วิชิต  สวุรรณปรีชา, 2548)  ซ่ึงปรากฏวาผิวถนนมีอายุการใชงานท่ีนานข้ึน  ผิว
ถนนไรฝุนและลดคาใชจายในการบํารุงรักษาถนน   นอกจากน้ียังไดนาํไปทดลองทําถนนในพ้ืนท่ีอ่ืนๆ อาทิ 
ประเทศสหรัฐอเมริกา (มติชน, 2557) ทําใหคนพบขอดีวา ผิวถนนจะไมเกิดการเปล่ียนแปลงตามอุณหภูมหิรือ
สภาพอากาศ  อีกทั้งมีความทนทานตอการสึกกรอนจากฝนดวย สวนในเอเชียตะวันออกเฉียงใตนั้น มาเลเซีย
เปนชาติแรกท่ีทดลองใชยางธรรมชาติผสมแอสฟลต หลงัจากประเทศเนเธอรแลนดไดมกีารเร่ิมทดลองใชไปได
แลว 2 ป ซ่ึงในระยะแรกมไิดทําการศึกษาอยางจริงจังนัก  โดยนาํถุงมอืยางท่ีใชแลวผสมกับ แอสฟลต พบวา
ถนนมีคุณภาพดีข้ึนกวาเดิม  สวนสถาบันวิจัยของยางอินเดีย ไดทําการทดลองเปรียบเทียบเชนเดียวกัน   ผล
การทดลองที่ไดไมแตกตางกันนั่นคือ ถนนท่ีราดแอสฟลตเพียงอยางเดียว  ตองซอมเปนระยะ ๆ ทุก 5 ป สวน
ถนนท่ีผสมดวยยางพาราธรรมชาติไมมีการซอมแซมตลอดระยะเวลา 14 ป 
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การใชยางธรรมชาติผสมแอสฟลตในประเทศไทย 

สําหรับประเทศไทยน้ัน การใชยางธรรมชาติผสมแอสฟลตเกิดข้ึนคร้ังแรกเม่ือป พ.ศ. 2500 หรือ เมื่อ 
58 ปมาแลว  การทดลองเกิดจากความรวมมอืระหวางแขวงการทางสงขลา-สถานีการยางคอหงส โดยนายชิต 
ทัศนกุลและคณะ ทดลองใชแอสฟลตผสมยางพารา รอยละ 5 ราดถนนสายหาดใหญ-สงขลา ระหวางกิโลเมตร
ท่ี 16.00-16.100 ระยะทาง 100 เมตร และราดถนนดวยแอสฟลตไวเปรียบเทียบ 100 เมตร ผลในชวง
ระยะเวลา 10 ป ถนนท่ีราดดวยยางพาราผสมแอสฟลตอยูในสภาพด ีไมเคยมกีารซอมแซม ขณะที่ถนนสรางไว
ดวยแอสฟลตเพ่ือเปรียบเทียบนั้นผานการซอมแซม 1 คร้ัง  หลงัจากน้ันจึงมีการศึกษาวิจัยเพ่ือปรับปรุง
คุณภาพการผลิตยางมะตอยผสมยางธรรมชาติในเชิงพาณิชยมากข้ึน 

ท้ังน้ี การใชยางพาราผสมแอสฟลตราดถนน หรือ  การทําถนนยางพารา ถือเปนหนึ่งในมาตรการ
สงเสริมการใชยางในประเทศ  โดยขอดีของการใชยางพาราผสมแอสฟลต จากการศึกษาของนักวิชาการ กรม
วิชาการเกษตรพบวา การใชยางพาราผสมแอสฟลตสามารถปรับปรุงคุณสมบัติของแอสฟลตใหดีข้ึน โดยการใช
ในปริมาณรอยละ  5 ของเน้ือยางแหงตอนํ้าหนกั แอสฟลต  ทําใหคาจุดออนตัว   คาการคืนตัวกลับ    
คา Toughness1 คา Tenacity2 และคา Penetration3 ดีข้ึน  ซ่ึงคาเหลาน้ีเปนขอบงช้ีวา ถนนท่ีราดดวย
แอสฟลตท่ีปรับปรุงคุณสมบัติดวยยางพาราในอัตรารอยละ 5 จะมีความแข็งแรงและความทนทานเพ่ิมข้ึน  
จากการทดสอบผิวถนนท่ีได มีความทนทานตอการเกิดรองลอไดดีกวาถนนที่ไดจากการใชแอสฟลตปกติถึง 2.9 
เทา  สวนวิธีการน้ัน  ส่ิงสําคัญในการผสมยางพารากับแอสฟลตตองใชเคร่ืองผสมท่ีมีความเหมาะสมและมี
ประสทิธิภาพท่ีดี  ดังน้ัน การใชยางพาราผสมแอสฟลตในงานทําผิวถนนจึงเปนการเพ่ิมปริมาณการใชยาง
ภายในประเทศ เนื่องจากในการราดผิวถนนตามมาตรฐานกรมทางหลวง กวาง 9 เมตร ระยะทาง 1,000 
กิโลเมตร ตองใชยางพารา 2,745 ตัน   
 
 
 
 

                                                   
1 คาความเหนยีว (toughness) คือ ความสามารถของวัสดุท่ีจะดูดซับพลังงานไวไดโดยไมเกดิการแตกหัก ความเหนียวมีความสัมพันธกบั 
ความแข็งแรงและความสามารถในการยืดตัวของวัสดุ เปนสมบัติดานเน้ือสัมผัส (texture properties) 
2 เปนคาความเหนียว  ซ่ึงเปนคุณสมบัติของวัสดุ แรอันเน่ืองมาจากแรงดึงดูดของอณูภายในแรซ่ึงมีผลทําใหเกดิคุณสมบัติเกี่ยวกบัความเหนยีว
ท่ีแตกตางกนั เชน รวน เหนยีว ทุบหรอืรดีเปนแผนบางได เปนตน 
3 คาการเจาะ 
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คาใชจายในการผสมยางพาราชนดิน้ํายางขนกับแอสฟลต 
  1. คายางพาราในปริมาณเน้ือยางแหง รอยละ 5 ของแอสฟลตท่ีใชในการราดถนนแบบผสม
รอนตามมาตรฐาน หนา 5 เซนติเมตร จะใชยางพารา (ปริมาณเน้ือยางแหง ) 0.305 กิโลกรัม /ตารางเมตร  
หรือ 2,745 กิโลกรัม/ระยะทาง 1 กิโลเมตร (ถนนกวาง 9 เมตร) 
  2. คานํ้ามนัเช้ือเพลงิในการผสม 3.2 ลิตร/ช่ัวโมง (นํ้ามันดีเซล) 
  3. คาไฟฟา 4.5 กิโลวัตต/ช่ัวโมง 
 คาใชจายท่ีเพ่ิมข้ึนสวนใหญเปนคายางพารา   ถายางพารากิโลกรัมละ 150 บาท  จะมีคาใชจายท่ี
เพ่ิมข้ึนจากการผสมยางพารากับแอสฟลต ประมาณ 45.75 บาท/ตารางเมตร  คิดเปนรอยละ  16 ของ
คาใชจายในการราดผิวถนน  แตเราจะไดถนนท่ีมคีวามทนทานโดยสามารถลดงบประมาณดานการซอมบํารุงลงไปได 
 อยางไรก็ตามการนํายางพารามาใชในการกอสรางทางหลวง จะเปนการเพ่ิมอุปสงคของยางพาราใน
ประเทศใหสูงข้ึน (ศูนยวิจัยธนาคารเพ่ือการเกษตรและสหกรณการเกษตร, 2556)  ชวยรักษาเสถียรภาพของ
ราคายางพาราในประเทศและเปนการชวยเหลือเกษตรกรชาวสวนยางไดอีกทางหน่ึง  
 นอกเหนือจากการสงเสริมการราดผิวถนนดวยยางพาราดังท่ีกลาวมาแลวขางตน  ผูเขียนมคีวามเห็น
วาการสนับสนุนดานการลงทุนอุตสาหกรรมการผลิตยางที่ครบวงจร  โดยการใหสิทธิประโยชนดานการลงทุน
แกชาติที่สนใจ  รวมถึงสนับสนุนการวิจัยเร่ืองการนํายางพารามาทําถนนเพ่ือใหมีคุณภาพและเกิดการพัฒนา
พ้ืนผิวถนนจากวัสดุดังกลาวใหมีประสิทธิภาพในเชิงการใชงานทีเ่อ้ือตอการนาํมาใชใหเปนท่ีแพรหลายมากข้ึน  
จะชวยลดงบประมาณในการดูแลรักษา  อีกท้ังจะชวยใหประเทศไทยมแีหลงระบายนํ้ายางและปริมาณยาง
ออกสูตลาด  ดังน้ันการใชความไดเปรียบของประเทศไทยในแงของการเปนผูผลติยางรายใหญที่สุดในอาเซียน  
จึงทําใหไดรับความสนใจจากบริษัท Rubber Valley ในประเทศจีน  ท่ีรวบรวมนักธุรกิจ ผูประกอบการในสาย
อุตสาหกรรมยางพาราท้ังจีนและตางชาติในอุตสาหกรรมยางพาราแบบครบวงจร  รัฐควรใหการสนับสนุนให
ภาคเอกชนหรือนักลงทุนจากตางประเทศเขามาลงทุนในไทย  เพ่ือใหประเทศไทยไดประโยชนโดยเฉพาะดาน
การเรียนรูเทคโนโลยีช้ันสูง   เพ่ือยกระดับอุตสาหกรรมการแปรรูปยางพารา  กลไกเหลาน้ีจะเปนแนวทางการ
ชวยเหลือในดานราคายางใหมีเสถียรภาพมากข้ึน 
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